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1 Einleitung und Rahmenbedingungen

Nieder-Roden ist mit 16.000 Einwohnern der einwohnerreichste Stadtteil von Rodgau.
Mehr als zwei Drittel der Bevolkerung wohnen dabei nérdlich der quer durch Nieder-
Roden verlaufenden S-Bahntrasse. Das Gebiet rund um den Puiseauxplatz hat sich
dabei zum neuen Zentrum des Stadtteils mit verschiedenen Versorgungsangeboten
entwickelt. Neben der Ansiedlung von Einzelhandlern, Gastronomen und Fachge-
schéften, finden auf dem Puiseauxplatz auch verschiedene kulturelle Veranstaltungen,
sowie der Markt oder das Weinfest statt. Durch die N&he zur S-Bahn-Station ist er
zudem auch gut mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Dennoch hat die
Entwicklung der vergangenen Jahre, mit der Zunahme von Online-Shopping und den
Einschrankungen wahrend der Pandemie, auch hier ihre Spuren hinterlassen. Leer-
stédnde und niedrigere Besucherzahlen sind die Folge. Zudem entspricht der Platz nicht
mehr den heutigen Anforderungen/ Ansprichen an Aufenthaltsqualitat und Umwelt-

faktoren. Insbesondere der Brunnen ist hierbei immer wieder ein Streitthema.

Mit dem Projekt ,Zuhause im Zentrum*

mochte die Stadt die zukunftsfahige

“A“SE ‘M und nachhaltige Entwicklung sowie die

1“ ‘ Belebung des Stadteilzentrums for-

lE T “ / dern. Das Projekt wird zu 75 Prozent
e

durch das Bundesministerium fir Woh-

Abbildung 1: Mit dem Blrgergremium erarbeitetes

_ - nen, Stadtentwicklung und Bauwesen
Logo des Projekts ,,Zuhause im Zentrum*.

Uber das Bundesférderprogramm ,Zu-
kunftsfahige Innenstadte und Zentren“ geférdert. Neben dem Sozialzentrum und dem
Puiseauxplatz als zentrale Orte der Belebung und Umgestaltung sollen auch die um-
liegenden Gebiete von dem Férderprogramm profitieren. Dazu gehdren insbesondere
auch die Obere und die Untere Marktstral3e. Zur Bewerkstelligung der Aufgabe besteht
das Projekt aus mehreren unterschiedlichen MalRnahmen, die hauptsachlich auf Kon-
zeptebene ausgearbeitet werden. Es ist aber auch vorgesehen kleinere Malinahmen
mit den Fordermitteln direkt umzusetzen. Den Grol3teil des Projekts nehmen das Ge-
staltungskonzept fur den offentlichen Raum, das Mobilitatskonzept, das strategische
Nutzungskonzept sowie der Wettbewerb flr das Sozialzentrum ein. Die verschiedenen
Konzepte wurden wahrend der Bearbeitungsphasen mehrmals unter den verschiede-

nen Auftragnehmern und mit den zustandigen stadtischen Behodrden abgestimmit,
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sodass die Konzepte weitestgehend ein Gesamtbild widerspiegeln und gemeinsam die
Ziele des Projekts verfolgen.

Im Rahmen des teilraumlichen Mobilitdtskonzepts soll die Grundlage fur eine zukunfts-
fahige Gestaltung des Zentrums entstehen. Im Fokus steht dabei die Neugestaltung
des StralRenraums, insbesondere die Forderung der Infrastruktur fir Ful3- und Radver-
kehr sowie die Neuordnung des ruhenden Verkehrs. Ziel ist es nachhaltige Mobilitat
zu fordern und beispielsweise den Umstieg auf klimafreundlichere Verkehrstrager an-
zuregen, um so bspw. auch den sudlich der S-Bahntrasse gelegenen Ortskern besser
anzuschlieBen. Eine Bewertung des OPNV-Angebots, des Angebots von E-Mobilitat,
Car-Sharing und Bike-Sharing soll gegebenenfalls vorhandene Schwachstellen erken-
nen und darauf aufbauend sollen Vorschlage zur Verbesserung gemacht werden. Zu-
dem soll die Parkraumsituation in Bezug auf Kundenverkehr, Kurzzeitparkmdglichkei-

ten und Parkraumbewirtschaftung analysiert und optimiert werden.

Folgende Anforderungen bei der Entwicklung des teilrAumlichen Mobilitdtskonzepts

von Nieder-Roden sind laut Aufgabenstellung zu bertcksichtigen gewesen:

Anforderungen StralRenraumgestaltung:
e Attraktivitatssteigerung des Verkehrs- und Stadtraums durch Gestaltung ent-
sprechend den tatsachlichen Anspriichen und Funktionen des Zentrums und

der umliegenden StralRen.
e Aufwertung des Erscheinungs- bzw. Stadtbildes mit Integration, Erhaltung und

ggf. Ausweitung von Griunflachen und Baumstandorten.

e Reduzierung der Durchschnittsgeschwindigkeit auf relevanten StraRenab-

schnitten.

Anforderung FulR3verkehr:

o Attraktivitdit des Fullverkehrs deutlich erhéhen bspw. durch Starkung von
Nahmobilitdt und Aufenthaltsqualitat.

e Bestehende und stérende Barrierewirkungen durch den MIV abbauen bzw. ab-

schwachen.

e Barrierefreie Ausgestaltung von Ful3gangerverkehrsanlagen.
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Anforderung Radverkehr:
e Sichere Fuhrung des Radverkehrs im Projektgebiet.
e Klare Erkennbarkeit der Radverkehrsanlagen auf wichtigen Routen.
e Bildung von zusammenhéangenden Radwegnetzen.

e Integration und ggf. Ausbau von Fahrradabstellanlagen im o6ffentlichen Ver-

kehrs- und Stadtraum.
Anforderung OPNV:

e Anreize zum Umstieg vom eigenen Pkw auf den OPNV schaffen.

e Barrierefreiheit an Haltestellen herstellen.
Anforderungen Ruhender Verkehr:

e Den ruhenden Verkehr in Abh&ngigkeit der Flachenverfiigbarkeit, der angren-
zenden Nutzungen (Geschéfte im Zentrum) und Nutzergruppen (Bewohner, Be-
sucher und Kunden) neu ordnen

e Schaffung von Parkraumbewirtschaftungszonen zur Lenkung des ruhenden
Verkehrs inkl. Ausweisung per Beschilderung.

e Forderung der E-Mobilitat durch Ausweitung der Ladeinfrastruktur.

e Berucksichtigung von Lieferverkehren.

Wahrend der Bearbeitung des teilrAumlichen Mobilitatskonzepts durch die Habermehl
und Follmann Ingenieurgesellschaft mbH wurde gleichzeitig von der Stadt Rodgau die
Erarbeitung eines Mobilitatskonzepts fir die Gesamtstadt Rodgau an das Biro stadt-
raum GmbH in Auftrag gegeben. Damit es zwischen den beiden Konzepten keine gro-
Ren Unterschiede gibt, haben sich beide Biros bei einem Abstimmungstermin tber

ihre Ideen und Ergebnisse ausgetauscht.

2 Vorgehensweise

Die Bearbeitung des Mobilitdtskonzepts lasst sich in finf grundlegende Arbeitsschritte
unterteilen: Bestandsanalyse, Definierung von Leitzielen, Entwicklung von Losungs-
konzepten und Handlungsempfehlungen, Blrgerbeteiligung und abschlie3ende Doku-
mentation. Fur die Bestandsanalyse wurde zunadchst ein Rundgang mit Vertretern der
Stadt sowie den fur das Projekt ,Zuhause im Zentrum®“ beauftragten Buros durchge-
fuhrt, um eine erste Einschatzung zu vermitteln, die verschiedenen Aufgaben zu klaren
und Unterlagen auszutauschen. Anschliel3end wurde bei einer Begehung inkl. umfas-

sender Fotodokumentation das Projektgebiet inspiziert und die relevanten
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Problemstellungen in der Verkehrsinfrastruktur gesucht. Zur weiteren Analyse wurden
die verschiedenen Verkehrstrager im Projektgebiet verortet und in Ubersichtskarten
dargestellt. Anhand einer Mangel- und Konfliktanalyse wurden verschiedene verkehr-

liche Problemstellungen herausgearbeitet und fachplanerisch bewertet.

Bearbeitungsprozess

Abbildung 2: Bearbeitungsprozess teilrdumliches Mobilitadtskonzept.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse dienten im weiteren Verlauf als Grundlage fir die
Erarbeitung und Definierung von Leitzielen. Unter dem Gedanken der zukunftsfahigen
Gestaltung des Projektgebiets wurden funf Gbergeordnete Leitziele entwickelt, die fur
den dritten Arbeitsschritt als Orientierungsrahmen zur Entwicklung von Lésungskon-
zepten und Handlungsempfehlungen dienten. So wurden zunachst mehrere Hand-
lungsempfehlungen erarbeitet und daraus insgesamt 11 verschiedene Ldsungskon-
zepte in einem MalRnahmenkatalog aufgezeigt. Nach Abstimmung mit den stadtischen
Fachbereichen und den anderen beauftragten Blros wurden die Losungskonzepte
und Handlungsempfehlungen einem, speziell fir das Projekt zusammengestellten,
Birgergremium prasentiert. Die Anregungen, Erganzungen und Kritiken wurden ge-
sammelt, in einem Abwagungsprozess bewertet und ggf. in die weitere Erarbeitung
des teilraumlichen Mobilitatskonzepts integriert. Fir die Dokumentation wurden die
Maflnahmen nochmals im Lenkungskreis Mobilitat diskutiert und anschlie3end, mit ein
paar Anpassungen, fur die Einarbeitung in den Abschlussbericht freigegeben. Die Er-
gebnisse dieses Arbeitsprozesses mit einer fachlich umfassenden Fundierung einer-
seits und einem umfangreichen Diskussions- und Abstimmungsprozess andererseits

liegen nun in Form dieses Abschlussberichts vor.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Struktur des StralRennetzes

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Projektgebiet betragt weitestgehend 30 km/h.
Die Frankfurter StralRe Richtung Lichtenbergstrale dient als Hauptverkehrsachse in
Nord-Siud-Richtung. Die Nebenachsen, wie zum Beispiel die Wiesbadener StralRe und
der Krimmlingsweg, sind als Tempo 30-Zonen ausgewiesen und dienen in erster Linie
zur ErschlieBung der Wohngebiete und Schulen. Die Wohnstral3en, wie die Untere

Marktstral3e oder die Kastanienallee, sind als Verkehrsberuhigte Zonen deklariert.
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Abbildung 3: Kartierung der unterschiedlichen Geschwindigkeitsvorgaben.
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3.2 Kfz-Parkstande im Stral3enraum

Alle Parkstande im Projektgebiet, die direkt im Strallenraum und nicht auf extra Park-
platzen verortet sind, kénnen kostenfrei genutzt werden. Diese Parkstande sind grof3-
tenteils ohne zeitliche Beschrankungen. Hauptséachlich in der Oberen Marktstral3e be-
finden sich zeitlich beschrankte. Diese sind werktags zwischen 8 Uhr und 18 Uhr auf
zwei Stunden parken mit einer Parkscheibe begrenzt. Weitere zeitliche Beschrankun-
gen finden sich in der Kastanienallee/ Konigsteiner Stral3e (Hol- und Bringzone) sowie
Parkstande fur Bedienstete der Gartenstadtschule. Elektrofahrzeuge konnen bislang
nur in der Frankfurter Stral3e auf Hohe der Sparkasse Dieburg geladen werden. Dort
stehen zwei Parkstande fur Ladevorgénge zur Verfiigung, wovon einer allerdings auch

als Car-Sharing Platz ausgewiesen ist.
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Abbildung 4: Kartierung der Kfz-Parkstande im Straf3enraum.
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3.3 Offentliche Kfz-Parkplatze

Im Projektgebiet sind neun offentliche Parkplatze vorhanden, welche kostenlos nutz-
bar sind. Vier davon befinden sich entlang der Frankfurter Stral3e. Weitere vier liegen
in der Wiesbadener Stral3e sowie ein weiterer in der Otzbergstral3e. Der NKD-Park-
platz ist als privat ausgewiesen, wird erfahrungsgemafd dennoch auch 6ffentlich ge-

nutzt. Am Bahnhof befindet sich zudem ein P+R Parkplatz.
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Abbildung 5: Kartierung der 6ffentlichen Parkplatze.
3.4 Car-Sharing und Elektromobilitat

Auf Hohe der Frankfurter StraRe 79 befindet sich ein Parkstand fur stationsbasiertes
E-Carsharing vom Anbieter Rodaustrom (weitere Standorte gibt es in den anderen
Stadteilen Rodgaus). Am selben Standort befindet sich zudem ein Parkstand zum La-
den von E-Fahrzeugen. Die dortige Ladesaule wird auch fur das Car-Sharing Fahrzeug
genutzt. Zwei weitere Ladeséaulen befinden sich zudem auf dem 6ffentlichen Parkplatz

westlich des Puiseauxplatzes mit Zufahrt Giber die Wiesbadener Stral3e.
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3.5 Verkehrswege fur den Radverkehr

Die Achse Frankfurter StralR3e/ Lichtenbergstrale ist Teil des hessischen Radfernwegs
R4 und hat somit eine Uberregionale Bedeutung. Die Wiesbadener StraRe und der
Krimmlingsweg sind als Teile des lokalen Hauptnetzes ausgewiesen und dienen somit
vor allem der innerstadtischen Verbindung. Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass
im Projektgebiet nur eine lickenhafte Radinfrastruktur aufzufinden ist. Hauptséachlich
liegen gemeinsame Geh- und Radwege im Bereich des Puiseauxplatzes, oder als
kurze Verbindungssticke zwischen zwei Straf3en vor (gelb). In grof3en Teilen der
Frankfurter Stral3e, Lichtenbergstrale und Wiesbadener Strafe sind abgetrennte
Radwege auf Gehwegniveau gepflastert (rot). Obwohl keine Beschilderung fur Rad-
fahrende vorhanden ist, suggeriert diese Trennung dennoch das Vorhandensein von
Radwegen. Allerdings sind diese abgetrennten Bereiche zu schmal fir Radwege und

entsprechen somit nicht mehr den heutigen Anforderungen.
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Abbildung 6: Kartierung der bestehenden Radwege.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 11



TeilrAumliches Mobilitatskonzept Schlussbericht

fur die Stadt Rodgau/ Nieder-Roden

3.6 Fahrradabstellplatze

Fur Fahrrader gibt es Uberwiegend kleinere Abstellmdglichkeiten mit Fahrradstandern.
Diese befinden sich meist vor Geschaften oder vor 6ffentlichen Einrichtungen, ver-
mehrt auf dem Puiseauxplatz. Auf der Nordseite des Bahnhofs befindet sich eine gro-
Bere, Uberdachte Abstellanlagen direkt neben dem P+R Parkplatz. Allerdings er-
scheint die Auslastung dort in der Regel nicht sehr hoch zu sein. Abstellplatze fur E-
Fahrrader oder Lastenfahrrader sind nicht vorhanden. Auffallig waren abgestellte Fahr-
rader an den nicht extra dafir vorgesehenen Orten, beispielsweise am Bahnhof in der
Verlangerung der Unteren Marktstral3e. Dadurch wird der Gehweg eingeschréankt.
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Abbildung 7: Kartierung der bestehenden Fahrradabstellanlagen.
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3.7 Fulverkehr

Die Struktur des Ful3verkehrs weist ein umfassendes Wegenetz mit einigen Verbin-
dungswegen abseits der Stral3en auf. Alle Ziele im Zentrum sind in der Regel ohne
Umwege zu erreichen. Allerdings wirken die Gehwege haufig sehr schmal z.B. auf-
grund von parkenden Fahrzeugen und der Mitbenutzung durch den Radverkehr. An
mehreren Stellen ist zudem der Oberflachenbelag in einem sehr schlechten Zustand.
Samtliche Querungsstellen sind nicht beziehungsweise nur teilweise barrierefrei. Blin-
denleitelemente fehlen ganzlich. Die Ful3géngerschutzanlage (1) tber die Frankfurter
Stral3e ist mit einem abgesenkten Bordstein und akustischen Signalen ausgestattet,

wohingegen die FulRgangerschutzanlage (2) tber die Wiesbadener Stral3e Giberhaupt
nicht barrierefrei ausgestaltet ist.
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Abbildung 8: Kartierung bestehender FGU und FSA im Projektgebiet.
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3.8 Struktur des OPNV-Netzes

Im Projektgebiet wird die ErschlieBung durch den OPNV sowohl durch die S-Bahn als
auch durch einen Stadtbus gewahrleistet. Dabei liegt der Bahnhof am siddstlichen
Rand des Projektgebiets. Die S1 verbindet dabei Nieder-Roden u.a. direkt mit den
grolReren Stadten Offenbach, Frankfurt und Wiesbaden. Sie verkehrt werktags in der
Regel im 30-Minuten-Takt. Wahrend der Hauptverkehrszeiten wird dieses Angebot zu-

satzlich auf einen 15-Minuten-Takt verdichtet.
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Abbildung 9: Streckenverlauf der Stadtbuslinie OF-40.

Das Bedienungsangebot der Stadtbuslinie OF-40 umfasst insgesamt vier Haltestellen
im Projektgebiet. Am Bahnhof Nieder- Roden besteht eine Umsteigemdglichkeit so-
wohl an die S-Bahnlinie 1 als auch an den Stadtbus weiter durch Rodgau. Die Fahrten
der Linie OF-40 finden im 30-Minuten Takt als Ringlinie statt. Die Routen
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unterscheiden sich je nach Tageszeit. Vormittags verkehrt die Stadtbuslinie im Uhrzei-
gersinn (rot), nachmittags entgegen dem Uhrzeigersinn (blau). Im Gespréach steht die
Einstellung des Stadtbusses, welcher durch On-Demand-Verkehre ersetzt werden
soll. Seit Juli 2023 kann der Hopper (kvgOF) in Nieder-Roden genutzt werden. Die
Betriebszeiten des Hoppers sind dabei in den Abend- und Nachtstunden sowie am
gesamten Wochenende und an Feiertagen. Die Buchung ist per App oder Telefon

maoglich.

3.9 Konflikt- und Mangelanalyse

Im Verlaufe der Bestandsanalyse hat sich gezeigt, dass die meisten Konflikte und
Mangel im Hinblick auf den Verkehrsraum einen gemeinsamen Ursprung besitzen: die
Ausgestaltung ist nicht mehr zeitgemaf und entspricht nicht mehr den heutigen Anfor-
derungen an einen Verkehrsmix. Der Verkehrsraum wurde in weiten Teilen noch nach
dem Bild der autogerechten Stadt mit haufig tberdimensionierten Fahrbahnbreiten,
wodurch Uberhdhte Geschwindigkeiten geférdert werden, und einer Vielzahl an Pkw-

Parkstanden im StralRenraum gebaut.

Insbesondere zeigt sich das im Seitenraum an den Breiten der Geh- und Radwege.
Hier besteht durch die schmalen Seitenbereiche ein grol3es Konfliktpotential zwischen
FuRgangern und Radfahrenden. Zusatzlich sind diese Seitenbereiche in einigen Ab-
schnitten in einem sehr schlechten Zustand (bspw. auf Grund von wachsendem Wur-
zelwerk), weshalb eine erhohte Unfallgefahr fur die Nutzenden besteht. Ein weiteres
grol3es Thema stellt hierbei die Barrierefreiheit dar. Weder Querungsstellen noch Bus-
haltestellen sind im Projektgebiet vollstandig barrierefrei ausgebaut. Daher entstehen
insbesondere fur Burger mit Mobilitatseinschrankungen Probleme in der fuBlaufigen

Fortbewegung und auch der Teilnahme am OPNV.

Auch die Radinfrastruktur im Projektgebiet weist einige Mangel auf. Dabei bestehen
die gréf3ten Mangel in der Achse Frankfurter Stral3e — Lichtenbergstral3e. Gerade auf
Grund der Einordnung als Radfernweg sollte es dort eine klar erkennbare und den
Richtlinien entsprechende Infrastruktur geben. Allerdings sind die Radwege im Seiten-
raum, die offiziell auch nicht als solche ausgewiesen sind, deutlich zu schmal und soll-
ten daher nicht genutzt werden. Dies gilt im Ubrigen auch fiir die Wiesbadener StraRe.
Grundsatzlich fehlt ein klar erkenntliches, zusammenhangendes Radwegenetz. Auch
Uber die Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader muss sich Gedanken gemacht werden, da
durch falsch bzw. unvorteilhaft geparkte Fahrrader immer wieder Ful3ganger beein-
trachtigt werden.
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Neben dem Ful3- und Radverkehr konkurriert auf3erdem noch der ruhende Verkehr um
Flachen im Seitenraum. Durch die vielen parkenden Fahrzeuge am Stral3enrand, die
wie eine durchgehende Mauer wirken kdnnen, scheinen die Gehwege oftmals noch
schmaler zu sein. Noch schwieriger gestaltet sich der Konkurrenzkampf mit dem Rad-
verkehr. Haufig findet man hier eine Uberlagerung der beiden Anspriiche, weshalb
dann nur eine der beiden Verkehrsarten zum Zuge kommen kann. Meist hat im Pro-
jektgebiet der ruhende Verkehr den Vorzug erhalten, wodurch eine ausreichend breite,

eigenstandige Radinfrastruktur nicht vorhanden ist.

Weiteres Augenmerk bedarf auch die Starkung von Car-Sharing und Elektromobilitat.
Im Projektgebiet wurde fur diese Themenbereiche bislang noch nicht allzu viel getan.
Einige wenige Ladesaulen sowie ein Car-Sharing Fahrzeug reichen fir ein solches
Zentrum und das, was daraus werden soll, nicht aus. Angebote wie Bike-Sharing oder

E-Scooter-Sharing wurden noch gar nicht weiterverfolgt.

4  Ubergeordnete Leitziele des teilraumlichen Mobilititskonzepts

Das teilraumliche Mobilitdtskonzept beinhaltet finf Gbergeordnete Leitziele. Diese fo-

kussieren sich auf
1. Ordnung und Regulierung des ruhenden Verkehrs
2. Forderung des nicht-motorisierten Individualverkehrs
3. Schaffung von Barrierefreiheit
4. Erhohung der Aufenthaltsqualitat
5. Starkere Integration von zukunftsfahigen Verkehrstragern.

Diese Leitziele sind fur eine moderne und nachhaltige Verkehrsgestaltung von Bedeu-
tung. Ein wichtiger Aspekt ist die Ordnung und Regulierung des ruhenden Verkehrs.
Durch klare Vorschriften und eine durchdachte Parkraumbewirtschaftung wird zum ei-
nen die Verkehrssicherheit erh6ht und zum anderen auch der stadtische Raum effizi-
enter genutzt. Die Forderung des nicht-motorisieren Individualverkehrs korreliert mit
der Pramisse nachhaltiger Mobilitdt. Die Erweiterung von Radwegen, Ful3gangerzo-
nen und sicheren Gehwegen reprasentiert einen Beitrag zur Umweltschonung. Die
Schaffung von Barrierefreiheit spielt eine zentrale Rolle, um Mobilitat fir alle Burger

gewdahrleisten zu koénnen, welche unabhangig von individuellen Mobilitats-
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einschrankungen ist. Die Erh6hung der Aufenthaltsqualitat fungiert als Gibergeordnetes
Leitziel, welches die Planung von ansprechenden offentlichen Platzen, Grinanlagen
und verkehrsberuhigten Zonen in den Vordergrund setzt. Das Ziel dieser Strategie ist
nicht nur die Steigerung des Wohlbefindens der stadtischen Bevdlkerung, sondern
auch die Anziehung von Besuchern und Geschéften. Eine starkere Integration von zu-
kunftsfahigen Verkehrstragern ist ein Kernpunkt in der Entwicklung innovativer Mobili-
tatskonzepte. Durch die Verknipfung von offentlichem Nahverkehr, Elektromobilitét
und anderen nachhaltigen Technologien wird eine umfassende und effiziente Mobili-
tatsstruktur geschaffen. Dies dient nicht nur dem Schutz der Umwelt, sondern stellt
zudem auch sicher, dass Verkehrssysteme den Anforderungen einer sich wandelnden

Gesellschaft gerecht werden.

5 Handlungsempfehlungen

Auf Grundlage der Mangel- und Konfliktanalyse und der Gbergeordneten Leitziele sind
verschiedene Handlungsempfehlungen ausgearbeitet worden, die zu einer Verbesse-
rung der Mobilitat im gesamten Projektgebiet beitragen sollen. Hierbei handelt es sich
zunachst um allgemeine Empfehlungen, die bei Entscheidungen zur Entwicklung der
kommenden Jahre beriicksichtigt werden sollen. Diese Empfehlungen beruhen unter
anderem auch auf statistischen Daten der vergangenen Jahre. Eine spezifische Aus-

wahl an Losungskonzepten mit klaren MalRhahmen folgt in Kapitel 6.

Entwicklung von Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung
: [ gesamt
- e -
A G}Iﬁ o ot -~ Entwicklung von 2002
Zu Ful Fahrrad MIv-Fahrer MIV-Mitfahrer  OPNY OrFY "~ nach 2017 in Prozent
Verkehrsaufkommen Verkehrsleistung
w300 oo 3500
L] (]
2 - +18 3.214'
by g 3.000
-] = J
= 250 =
z E 2500
§f' 200 E
= =
2 E 2000
= 150 g
< 1500
100
1.000
c0 500
o o 6
MID 2002 MIiD 2017 MiD 2002 MID 2017

Abbildung 10: Entwicklung von Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung?®.

Linfas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitéat in Deutschland (im Auftrag des BMVI).
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Sieht man sich die statistische Entwicklung von Verkehrsaufkommen und Verkehrs-
leistung (Abbildung 10) an, zeigen sich zwei interessante Phanomene. Einerseits
sank die Anzahl an Wegen pro Tag zwischen 2002 und 2017 um ca. funf Prozent.
Gleichzeitig stiegen die Personenkilometer pro Tag um ca. 18 Prozent an. Demnach
gab es in diesem Zeitraum eine starke Entwicklung hin zu insgesamt deutlich weiter
zurlckgelegten Strecken pro Weg als noch 15 Jahre zuvor.

Bezieht man diese Statistik nun auf die einzelnen Verkehrstrager zeigt sich, dass es
bei Kfz-Verkehr keine Veranderung im Hinblick auf die Anzahl Wege gibt (sofern MIV-
Mitfahrer ausgeschlossen werden), die Personenkilometer steigen dennoch leicht.
Beim Radverkehr gestaltet es sich etwas anders. Hier nahmen sowohl die Anzahl an
Wegen als auch die Personenkilometer Uberproportional stark zu. Der FulRverkehr wie-
derum hat bei der Anzahl an Wegen stark eingebif3t. Dennoch stieg auch hier die
Hohe der Personenkilometer leicht an. Die Entwicklung des OPNV wiederum dhnelt
der des Radverkehrs. Insgesamt lasst sich daraus somit schliel3en, dass es deutsch-
landweit eine leichte Tendenz zu erhdhter Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bunds gibt.

5.1 Kfz-Verkehr

Eine Steigerung der Kfz-Verkehrszahlen lasst sich auf Grundlage der statistischen Da-
ten grundsatzlich nicht erwarten. Im flieBenden Kfz-Verkehr besteht daher die Haupt-
zielsetzung die Durchgangsverkehre aus dem Projektgebiet herauszuhalten und die
innerstadtischen Verkehre auf wenige Achsen zu bindeln. Sperrungen wichtiger Stra-
Renabschnitte sind dabei in der Regel nicht vorzusehen. Gegebenenfalls kann Uber
verkehrsberuhigende MalRnahmen die Biindelung der Verkehre bewusst gelenkt wer-
den. Am wichtigsten ist es das Angebot im Binnenverkehr fir den Umweltverbund at-
traktiver zu gestalten, um so den MIV auf Kurzstrecken zu vermeiden. Damit kbénnte
der Kfz-Verkehrsanteil deutlich verringert werden, wovon alle Verkehrsteilnehmenden

profitieren wirden.

Beim ruhenden Kfz-Verkehr gilt es Stellplatze klar zu kennzeichnen und so das Falsch-
parken zu minimieren. Anwohner sollten dazu bewegt werden, ihre Fahrzeuge auf dem
eigenen Grundstlck abzustellen und nicht im 6ffentlichen StraRenraum. Hierzu kdnnte
die zeitliche Beschrankung von Stellplatzen oder auch der Entfall einiger Stellplatze
beitragen. Dabei ist es wichtig, dass ein solches Ziel nicht nur durch Einschrankungen
erfolgreich umzusetzen ist. Es missen auch Anreize und Mdglichkeiten geschaffen

werden, um bspw. auf die Fahrt mit dem eigenen Kfz zu verzichten. Dabei gibt es viele
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Stellschrauben. Der Ausbau von Radinfrastruktur kann dazu beitragen, dass kurze
Wege eher mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden. Car-Sharing hilft bei Gelegenheits-
fahrten, wenn eine gréRere Strecke zuriickgelegt oder eingekauft werden muss. Ein
gut strukturierter OPNV kann ebenfalls einen groRen Beitrag leisten. Alle diese Stell-
schrauben zusammen kénnen z.B. dazu fuhren, dass Zweitwagen nicht mehr notwen-
dig sind oder sogar ganz auf ein eigenes Kfz verzichtet werden kann. Allerdings nutzen
nicht nur Anwohner die Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum. Auch Besucher und
Kunden der im Zentrum ansassigen Unternehmen bendtigen Stellflachen. Sie sollten
weitestgehend auf dffentlichen Parkplatzen unterkommen. Daflr benétigt es eine klare
Erkennbarkeit dieser Parkplatze. Mit Hilfe all dieser Malinahmen kénnen die notwen-

digen Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum auf ein Minimum reduziert werden.

5.2 Radverkehr

Entsprechend der Entwicklung von Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung steckt
im Radverkehr ein sehr gro3es Potenzial. Immer mehr Menschen nutzen das Fahrrad
im alltédglichen Leben, insbesondere fur kurze und mittlere Wegstrecken. Hemmend
fur noch grofRere Nutzerzahlen wirkt haufig die fehlende Radinfrastruktur. In den meis-
ten Fallen sind der Radverkehr und der deutlich schneller fahrende Kfz-Verkehr ge-
meinsam auf einer Fahrbahn unterwegs, worunter u.a. das subjektive Sicherheitsge-
fuhl der Radfahrenden leidet. Daher steht an erster Stelle der Ausbau der Radinfra-
struktur. Ziel ist es den Komfort sowie die Sicherheit zu erhéhen. Daher sind nach
Moglichkeit eigenstandige und regelkonforme Radverkehrsfiihrungen umzusetzen.
Dazu zahlen insbesondere Radwege, Radfahrstreifen und Schutzstreifen sowie auch
Fahrradstral3en. Hierfir wird in den meisten Fallen der Seitenraum neu geordnet wer-
den mussen, was insbesondere zu Konflikten mit dem ruhenden Kfz-Verkehr fiihren
wird. Daher sollte klar sein, dass zur Férderung des Radverkehrs auch einige Pkw-
Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum weichen mussen. Mit Hilfe dieser MaRnahmen
soll ein umfassendes Radverkehrsnetz im Projektgebiet und auch dartber hinaus auf-

gebaut werden.

Des Weiteren soll die Anzahl an Radabstellmdglichkeiten erhoht werden. Uberdach-
ungen, eine gute Beleuchtung sowie gute Erkennbarkeit bspw. durch spezielle Kenn-
zeichnungen sind ebenfalls ein wichtiges Thema. Bestenfalls werden dabei auch Las-

tenfahrrader bertcksichtigt.
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5.3 Fulverkehr

Auch wenn die Anzahl an Wegen, die zu Ful3 zurtickgelegt werden, in den letzten Jah-
ren ricklaufig war, gehért ein gut ausgebautes Wegenetz zu den Grundbedurfnissen
heutiger Mobilitat. Es sollten tberall ausreichend breite Gehwege (bei Neubau min-
destens 2,50 m breit) zur Verfigung stehen. Eine Trennung von Ful3- und Radverkehr
ist anzustreben. Gehwegparken ist grundsatzlich nicht zuldssig und wird auch bei evtl.
vorhandenen zuldssigen Breiten nicht vorgesehen. Der teils sehr schlechte Zustand
der Gehwege sollte ausgebessert werden, um das Risiko von Stirzen zu minimieren.
Ausreichend Querungsstellen sollen eine sichere Querung der Stral3en ermoglichen.
Diese sollten vollstandig barrierefrei ausgebaut sein, damit auch mobilitatseinge-
schrankte Personen uneingeschrankt mobil sein kénnen. Zur Erhéhung des Sicher-
heitsgefiihls auch in den Abend- und Nachtstunden sollte eine gute Beleuchtung der
Gehwege vorgesehen werden.

5.4 OPNV

Ein gut ausgebauter offentlicher Nahverkehr ist heutzutage unverzichtbar geworden.
Dies zeigt auch die deutschlandweite Entwicklung, die ein Wachstum des OPNV auf-
weist. Mit der S-Bahnlinie S1 hat Nieder-Roden bzw. das Projektgebiet eine gute An-
bindung in Richtung Frankfurt/ Rhein-Main. Der verkehrende Stadtbus bringt die Men-
schen innerhalb der Stadt zum Ziel und durch das ergdnzende Angebot des Hoppers
kann mittlerweile auch in den Abend- und Nachtstunden bzw. an Wochenenden das

Stadtgebiet gut erreicht werden.

Im Rahmen dieses teilrdumlichen Mobilitatskonzepts lassen sich nur wenige Empfeh-
lungen formulieren, weil es sich um einen viel zu kleinen Bereich innerhalb Rodgaus/
Nieder-Rodens handelt. Bezogen auf den OPNV sollte im Projektgebiet der barriere-
freie Umbau der Bushaltestellen schnellstmoglich vorangetrieben werden, insofern
diese dauerhaft mit einer Busanbindung bedient werden. Dabei sollten dann auch die
Zuwegungen zu den Haltestellen mitbericksichtigt werden, insbesondere auch in

Richtung des Puiseauxplatzes.
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6 Losungskonzepte

Da es sich bei dem Projekt nur um einen kleinen Teilbereich von Nieder-Roden handelt
und die Fordertdpfe nicht so Gppig sind fir den Bereich Bauen, wurden hauptsachlich
Losungskonzepte erarbeitet, die zwar nicht immer die gesamte Problematik auflésen
konnen, aber mit relativ geringen Kosten einen hohen Nutzen haben. Die L6sungskon-
zepte bauen auf den zuvor beschriebenen Handlungsempfehlungen auf und vertiefen
diese. Dennoch sind sie nicht als fertige Konzepte zu verstehen. Weitere Planungen

sind vor der Umsetzung notwendig.
6.1 Umstrukturierung der Frankfurter Stral3e/ Lichtenbergstralie

Wie in den Handlungsempfehlungen angesprochen sehen wir in der Radverkehrsfiih-
rung im Projektgebiet groRen Handlungsbedarf. Dabei fallt insbesondere die Achse
Frankfurter Straf3e — Lichtenbergstral3e ins Auge, die als Teil des hessischen Radfern-
wegs R4 ausgewiesen ist und tber keinerlei regelkonforme Radinfrastruktur verfugt.
Um diesem Status als Radfernweg gerecht zu werden, wurden verschiedene ldeen flr
eine Fuhrungsform gepruft. Als Vorzugsvariante hat sich dabei die Fihrung des Rad-
verkehrs auf Schutzstreifen herauskristallisiert. Auf Grund der vorhanden Straf3en-
raumbreiten kdnnen die Schutzstreifen (mind. 1,50 m breit) nicht Uberall durchgéngig
in beide Richtungen eingerichtet werden. Daher wurde festgelegt, dass in Fahrtrich-
tung Norden der Schutzstreifen durchgéngig gefuhrt wird. In Fahrtrichtung Stiden wird
er in Abschnitten, die zu schmal sind (<7,50 m), unterbrochen. Die meisten der im
Stral3enraum befindlichen Pkw-Stellplatze missen daftir weichen, vor allem im Be-
reich der LichtenbergstraRe. Zu groR3en Teilen besteht dieses Losungskonzept aus-
schliel3lich aus Markierungsarbeiten. Nur an wenigen Stellen mussen kleinere bauliche
Maflnahmen durchgefiihrt werden. Zum einen muss in der Lichtenbergstralle (Néhe
Bahnhof) beidseitig eine Absenkung der Borde vorgesehen werden, damit der Wech-
sel zwischen Gehweg und Schutzstreifen moglich ist. Zum anderen muss voraussicht-
lich die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Frankfurter StralRe/ Rodgau Ringstral3e flr
den Radverkehr in der sudlichen Zufahrt angepasst werden (Kontaktschleifen, Zwi-
schenzeiten, etc). Die Umsetzung dieses Losungskonzepts wirden wir definitiv priori-
sieren, weil es sich dabei um einen wichtigen Abschnitt im Rodgauer Radwegenetz
handelt. Durch die Umgestaltung in Form von Markierungen scheint diese MalRBhahme

relativ kurzfristig umsetzbar zu sein.
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Grundsatzlich halten wir die Umgestaltung der Frankfurter Stral3e/ Lichtenbergstral3e
in dieser Form nur firr eine Ubergangslosung. Langfristig sollte hier eine Sanierung
des gesamten StraRenraums angedacht werden, um wirklich allen Verkehrsteilneh-
menden optimale Bedingungen bieten zu kénnen. In einigen Abschnitten kénnten so
breite Gehwege, regelkonforme Radwege sowie Grin- und Pkw-Parkflachen neben
der Fahrbahn entstehen. Auch die meisten Gberdimensionierten Knotenpunktbereiche
konnten dabei zurtickgebaut und anders genutzt werden. An den Knotenpunkten
Frankfurter Stra3e/ Wiesbadener Strale sowie Frankfurter StraRe/ Rodgau Ring-
stral3e waren zudem auch Kreisverkehre fur eine gute Abwicklung der verschiedenen

Verkehrsteilnehmenden denkbar.
6.2 FahrradstralRen

Bleibt man beim Thema Radverkehr, missen selbstverstandlich auch andere Stral3en
betrachtet werden. Im Gegensatz zur Achse Frankfurter Strafl3e/ Lichtenbergstrale,
die eine Uberregionale Verbindungsfunktion hat, missen fur ein gutes Radwegenetz
innerhalb von Nieder-Roden auch die lokalen Hauptnetze einen entsprechenden Stan-
dard aufweisen. Hierbei ist es wichtig zu beachten, welche Einrichtungen und Ziele
sich entlang dieser Achsen befinden. Potenziell h6her frequentierte Einrichtungen sind
z.B. Schulen, Kindergarten oder Geschafte. Dort sollte auch eine gute und sichere
Anbindung durch den Radverkehr gegeben sein. Genau diese Einrichtungen finden
wir in der Wiesbadener Stral3e. Neben der Gartenstadtschule und der Heinrich-Boll-
Schule befindet sich dort auch noch die RODAUSTROM Sportarena sowie mehrere

Zugange in Richtung der Geschéafte am Puiseauxplatz.

Die Problematik in der Wiesbadener Stral3e besteht darin, dass der vorhandene Stra-
Benraum nicht breit genug ist fur eine eigenstandige Radverkehrsfiihrung, in der Regel
maximal sechs bis sieben Meter. Da in diesem Fall auch ohne gréf3ere bauliche Mal3-
nahmen ausgekommen werden soll, besteht die Losung in der Einrichtung einer Fahr-
radstral3e in der Wiesbadener StralRe. Der Kfz-Verkehr wird dennoch nicht ausge-
schlossen. Es geht mehr um eine erh6hte Achtsamkeit in Bezug auf Radfahrende.
Daher wirden an allen Einmindungen die Verkehrszeichen 244.1/ 244.2 (Fahr-
radstral3e/ Fahrradstra3e Ende) mit dem Zusatzzeichen ,Kraftfahrzeuge frei“ aufge-
stellt werden. Zusatzlich werden Piktogramme sowie Strichlinien am Fahrbahnrand
aufgebracht, um eine klare Erkennbarkeit der Fahrradstral3e zu schaffen. Zur Siche-

rung der Knotenpunkte, kdnnten diese (sowie Einmindungen) rot eingefarbt werden.
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Neben der Wiesbadener Stral3e sollten aber auch die zulaufenden Strafl3en in diesem
Radwegenetz Berucksichtigung finden. Aus diesem Grund empfehlen wir die Auswei-
tung der Fahrradstral3e auf den Krimmlingsweg bis zur Ober-Rodener Stral3e, da so-
mit auch der sudlich der S-Bahntrasse gelegene Bereich von Nieder-Roden ange-
schlossen wird. AulRerdem ware eine Ausweitung der Fahrradstral3e auf die Otzberg-
stral3e denkbar, da so eine direkte und sichere Verbindung von und zum Bahnhof ent-
stehen wirde, was insbesondere fur die Schulkinder wichtig wéare. Auch bei diesem
Lésungskonzept handelt es sich um eine eher kurz- bis mittelfristig durchfihrbare
MalRnahme, da keine grof3eren baulichen Mal3nahmen durchgefiihrt werden missen.
Gleichzeitig ist die Prioritat hier erneut als hoch einzustufen, da von diesen Mal3nah-

men die besonders schutzbedurftigen Menschen profitieren kénnen.

6.3 Fahrradabstellplatze

Neben dem gut ausgebauten Radwegenetz und der dazugehdrigen Radverkehrsfih-
rung gehort zu einer guten Radinfrastruktur auch die Mdglichkeit das Fahrrad bequem
und sicher abstellen zu kénnen. Hierfur ist es notwendig an den besonders hoch fre-
guentierten Punkten im Projektgebiet Abstellmdglichkeiten zu schaffen. Dazu gehort
zum einen der Bahnhof Nieder-Roden. Hier besteht zwar bereits eine grol3ere Abstel-
lanlage direkt neben dem P + R — Parkhaus. Es hat sich allerdings gezeigt, dass viele
Fahrrader auch in der Verlangerung der Unteren MarktstraRe abgestellt und bspw. an
den Gelandern der Gehwege angeschlossen werden. Dadurch kbnnen Ful3ganger teil-
weise beeintrachtig werden. Eine neue Abstellmdglichkeit fur Fahrrader wére an dieser
Stelle zu empfehlen, um dem entgegenzuwirken. Erste Planungen sind laut Aussage
der Stadt bereits vorhanden. Zum anderen gilt es am Puiseauxplatz eine Verbesse-
rung der Situation zu schaffen. Bislang sind hier vereinzelte kleinere Abstellmdglich-
keiten vor einigen Geschéaften und dffentlichen Einrichtungen vorhanden. Kiinftig sol-
len, in Abstimmung mit dem von der Planergruppe ROB GmbH erstellten Gestaltungs-
konzept, in allen Zuwegungen in Richtung Puiseauxplatz Fahrradabstellanlagen ent-
stehen. Hierzu zahlen z.B. die anschlieRenden Bereiche zur Oberen und Unteren

MarktstralRe sowie von der Rodensteinstrafe kommend.

Damit diese neuen Abstellméglichkeiten entsprechend angenommen werden, spielt
nicht nur die Verortung eine wichtige Rolle, sondern auch die Ausstattung der Anlagen.
Hierbei nehmen insbesondere der Witterungsschutz sowie die Sicherheit eine pra-

gende Rolle ein. Daher sollten die Fahrradabstellplatze sowohl Uberdacht sein als
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auch gut einsehbar und beleuchtet sein. Beim Thema Sicherheit spielt zudem auch
das Anschlie3en der Fahrrader eine grof3e Rolle. Daher sollten die neuen Anlagen
Uber die Moglichkeit verfiigen, den Rahmen und den Reifen anschlieRen zu kénnen.
Somit scheiden einfache Vorderradhalter aus. Ein weiterer Punkt bei der Ausgestal-
tung stellt zudem die Beriicksichtigung von Lastenradern dar. Immer mehr Menschen
legen sich ein solches Lastenrad zu. Gemal der Marktdaten des Zweirad-Industrie-
Verband (ZIV) hat sich der Verkauf von Lastenradern in Deutschland zwischen 2016
und 2021 mehr als verzehnfacht?. Diese Entwicklung sollte zwingend bei der Errich-

tung neuer Fahrradabstellanlagen bericksichtigt werden.

Bei der Einrichtung neuer Fahrradabstellanlagen handelt es sich um ein weniger prio-
ritares Losungskonzept, da der Einfluss auf die Nutzung von Fahrradern geringer ist
als bspw. die fahrradfreundliche Optimierung der Frankfurter Strae/ Lichtenberg-
stral3e. Daher ist eine Umsetzung eher mittelfristig denkbar. Es besteht allerdings auch
eine (teilweise) Abhangigkeit zum Gestaltungskonzept, weshalb sich die Umsetzung

auch nach dessen Zeitplan richtet.
6.4 Ausbesserung der Gehwege

Zur Forderung des fuldlaufigen Verkehrs werden ausreichend breite und sichere Geh-
wege bendotigt. Im Projektgebiet weisen die Gehwege entlang der Hauptachsen Frank-
furter StralRe/ Lichtenbergstral3e und Wiesbadener Stral3e jedoch einige Mangel auf.
In der Regel entsprechen die Gehwegbreiten nicht mehr den heutigen Anforderungen
und gultigen Richtlinien (>2,50 m Breite). Viele Bereiche sind zudem in einem schlech-
ten Zustand, da sie bspw. durch das darunterliegende Wurzelwerk in Mitleidenschaft
gezogen worden sind. Hinzu kommen die inoffiziellen Radwege, die direkt an die Geh-
wege angrenzen und den Raum fur FuBganger zuséatzlich einschranken. Das Konflikt-

potenzial ist dementsprechend erhoht.

Durch die Umgestaltung der Frankfurter Strafl3e/ Lichtenbergstraf3e (vgl. 6.1) und die
Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Wiesbadener Stral3e (vgl. 6.2) soll der Radver-
kehr zukinftig ausschliel3lich auf der Fahrbahn bzw. auf Schutzstreifen gefihrt wer-
den. Dadurch wird gleichzeitig auch mehr Raum fir Ful3ganger geschaffen, da die
inoffiziellen Radwege als Gehwege genutzt werden kdnnen. Dies muss klar erkennbar
sein, damit es nicht zu falschen Nutzungen kommt. Daher empfehlen wir eine Ausbes-

serung der Seitenbereiche inkl. Aufhebung der Trennung zwischen Gehwegen und

2 https://lwww.cargobike.jetzt/ziv-marktdaten-rekordwachstum-von-62-prozent-bei-lastenraedern/
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,Radwegen®. Gleichzeitig konnen so auch die beschadigten Gehwegbereiche ausge-
bessert und nachhaltig stabilisiert werden. Da es sich hierbei um eine Vielzahl an Mal3-
nahmen handelt, schlagen wir eine phasenweise Ausbesserung vor. Aus unserer Sicht
lassen sich daflr vier Phasen identifizieren. In Phase 1 wirden die Bereiche ausge-
bessert werden, bei denen Geh- und Radwege nur durch Markierungen getrennt sind.
Hauptsachlich liegen diese Bereiche entlang der Lichtenbergstral3e. Hier wiirden die
Markierungen abgetragen werden, um so einen reinen Gehweg zu schaffen. Diese
Malinahme ware kostenginstig und kurzfristig umsetzbar. Phase 2 beschéftigt sich
mit den besonders stark beschadigten Bereichen. Dazu zahlt insbesondere der Be-
reich zwischen der Sparkasse Dieburg und der Netto-Filiale in der Frankfurter Stral3e.
Auf Grund der erhdhten Unfallgefahr sollte dieser Bereich priorisiert ausgebessert wer-
den, weshalb eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung der MalRnahme empfohlen wird.
In Phase 3 wirden die Ubrigen Bereiche ausgebessert werden, in denen der Gehweg
und der Radweg durch Borde getrennt sind. Hier ist die Prioritat nicht so hoch einzu-
stufen wie in Phase 2. Daher halten wir eine mittelfristige Umsetzung fir realistisch.
Zuletzt wirden in Phase 4 Bereiche ausgebessert werden, die nur eine farbliche Tren-
nung haben (ohne Bord). Es handelt sich lediglich um unterschiedliche Farben bei der
Pflasterung. Hier besteht die geringste Unfallgefahr (abgesehen von den Bereichen
aus Phase 1) und die Trennung ist weniger deutlich erkennbar, wie eine Trennung

durch Borde. Daher ware eine mittel- bis langfristige Umsetzung anzustreben.
6.5 Schaffung barrierefreier Querungsstellen

Ein weiterer wichtiger Punkt zur Férderung des fuRlaufigen Verkehrs ist die Barriere-
freiheit. Dabei geht es auch um die Teilnahme von mobilitatseingeschrankten Men-
schen am allgemeinen Verkehr. Im Projektgebiet wurde bisher wenig bis gar nicht da-
rauf geachtet. Daher sollte angestrebt werden den gesamten Stral3enraum vollstandig
barrierefrei umzugestalten. Ein grofRer Schritt in diese Richtung ware der Umbau von
Querungsstellen. Diese mussten mit Tastborden und Leitelementen (fur sehbehinderte
Menschen) sowie abgesenkten Bordsteinen (fiir gehbehinderte Menschen) ausgestat-
tet werden. Aul3erdem sollten Ful3gangersignalanlagen mit akustischen und hapti-

schen Signalen ausgeristet werden.

Im Projektgebiet betrifft dieses Loésungskonzept insgesamt 11 bestehende Querungs-
stellen sowie eine neu zu errichtende Querungsstelle in der Lichtenbergstral3e auf
Hohe des Durchgangs zwischen den Gebauden der Unteren Marktstral3e 4 und 6. Bei
zwei der 11 bestehenden Querungsstellen sollte zusatzlich Uber gréf3ere bauliche
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MalRnahmen nachgedacht werden. Zum einen wére das Verlegen des Ful3génger-
Uberwegs am Parkplatz Puiseauxplatz in Richtung Knotenpunkt Wiesbadener Stral3e/
Krimmlingsweg zu empfehlen, da nur so eine vollstdndige Barrierefreiheit hergestellt
werden kann. Zum anderen empfiehlt es sich bei der Querungsstelle zwischen Hein-
rich-Boll-Schule und RODAUSTROM Sportarena einen vorgezogenen Seitenraum
vorzusehen und mit Hilfe dieser Engstelle die Durchfahrtsgeschwindigkeit des Kfz-Ver-

kehrs zu reduzieren.

Bei diesem Losungskonzept sollte darauf geachtet werden, dass Uberschneidungen
mit anderen MalRnahmen (nicht nur aus diesem teilraumlichen Mobilitdtskonzept) ge-
nutzt werden, damit Korrelationseffekte eintreten kdnnen. Beispielsweise kdnnten
wahrend der Ausbesserung der Gehwege (siehe 6.4) auch die Querungsstellen in die-
sen Bereichen barrierefrei umgebaut werden. Die einzelnen MalRnahmen haben an
sich unterschiedliche Prioritaten. Grundsatzlich lasst sich aber sagen, dass die Her-
stellung von Barrierefreiheit ein wichtiger Punkt ist und daher relativ hohe Prioritéat ge-

nielRen sollte. Daher erachten wir eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung fur sinnvoll.
6.6 Neue Querungsstellen in der Frankfurter Stralde

Die Querung von StraRen kann insbesondere fir Kinder und altere Menschen ein
schwieriges Unterfangen sein. Da nicht Uberall gesicherte Querungsstellen (bspw.
FuRgangeriberwege oder Lichtsignalanlagen) vorgesehen werden kénnen, sind zu-
satzlich auch ungesicherte Querungsstellen® sehr hilfreich. Hierbei wurden zwei Stel-
len im Projektgebiet herausgearbeitet, an denen ein Querungsbedarf und jeweils aus-

reichend Platz fur eine Mittelinsel besteht.

Eine dieser Stellen befindet sich in der Frankfurter StralRe auf Hohe der Verlangerung
der Kolner Straf3e. Dort endet ein gemeinsamer Geh- und Radweg ohne eine weitere
Anbindung in Richtung Wiesbadener Stral3e. Dem koénnte eine ungesicherte Que-
rungsstelle mit einer 2,50 m breiten Querungsinsel, die auch von Radfahrern genutzt
werden kann, Abhilfe schaffen. An beiden Fahrbahnrdndern missten dafir die Geh-
wegbereiche angepasst und Querungsborde sowie taktile Leitelemente verbaut wer-
den. Ein weiterer Vorteil dieser MaBnahme ware, dass durch die Einengung der Fahr-
bahn die Durchfahrtsgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs verringert wird.

8 Querungsmaoglichkeiten, die nicht durch Verkehrszeichen gesichert sind.
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Die zweite Stelle befindet sich ebenfalls in der Frankfurter Strafl3e auf Hohe der Seni-
orenresidenz (sudlich der Einmundung Limburger Straf3e). Dort besteht ein erhohter
Querungsbedarf zwischen der Seniorenresidenz bzw. den Wohngebieten in der Lim-
burger Stral3e zur gegeniberliegenden Bushaltestelle und den Geschaften (z.B. Ba-
ckerei Bauder). Deshalb schlagen wir auch hier eine ungesicherte Querungsstelle mit
einer 2,50 m breiten Querungsinsel vor. Diese wird auf den beiden Linksabbiegespu-
ren positioniert, sodass die Durchgangsfahrbahn nicht weiter beeintrachtigt wird. An
beiden Fahrbahnrandern mussten die Gehwegbereiche angepasst und Querungs-
borde sowie taktile Leitelemente verbaut werden. Auf der Seite der Seniorenresidenz
misste zudem ein vorgezogener Gehweg zur besseren Sichtbarkeit der Querenden

eingerichtet werden.

Die Prioritat fir neue Querungsstellen ist etwas niedriger als die bestehenden Que-
rungstellen barrierefrei umzubauen. Dennoch sehen wir in diesem Losungskonzept ein
grol3es Potenzial, da die Umsetzung durch den einfachen Aufbau der Querungsinseln
(modular aufgebaut und gedibelt) schnell und kostengunstig ist. Daher halten wir eine

kurzfristige Umsetzung fur moéglich.
6.7 Umgestaltung Obere Marktstralde

Die Obere Marktstral3e ist ein verkehrsberuhigter Bereich mit mehreren Geschaften in
unmittelbarer Nahe zum Puiseauxplatz. Sie gilt als das nérdliche Eingangstor zur Nie-
der-Rodener Mitte, ist allerdings kein Ort, an dem man gerne Verweilen mdchte. Daher
empfehlen wir eine Erh6éhung der Aufenthaltsqualitdt durch eine Umgestaltung. Das
Hauptaugenmerk liegt dabei auf der Neuordnung der Parkflachen. Dies soll zu einer
Entzerrung der Parkflachen fihren und mehr Flachen fir den Ful3-/Radverkehr sowie
Grin freigeben. Dafur wirden die heutigen Parkflachen durch neugeordnete Parkfla-
chen gemalf den giiltigen Richtlinien ersetzt werden. Insgesamt gabe es somit noch
12 Pkw-Stellplatze in der Oberen Marktstral3e, deren Nutzung weiterhin zeitlich be-
grenzt waren (2 Stunden mit Parkscheibe). Vor Hausnummer 7 wirde eine Lieferzone
eingerichtet werden, damit Lieferanten nicht mehr auf der Fahrgasse stehen missen.
Zur Besseren Erkennbarkeit und Erreichbarkeit der ansassigen Geschafte wirden dort
breitere Gehbereiche vorgesehen werden. In den freibleibenden Bereichen wirden
entsprechend dem Gestaltungskonzept der Planergruppe ROB GmbH Grlinelemente

und Fahrradabstellanlagen untergebracht werden.
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Bei der Umgestaltung der Oberen Marktstral3e handelt es sich um ein weniger priori-
siertes Losungskonzept hinsichtlich der Verkehrsthematiken, da der Effekt auf den
Verkehr nicht so stark ist. Dennoch ist es gerade in Puncto Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit insbesondere fir den fuldlaufigen Verkehr nicht zu unterschatzen.
Daher ist eine mittelfristige Umsetzung wiinschenswert. Durch die Abhangigkeit zum
Gestaltungskonzept kann diese Priorisierung allerdings nochmals angepasst werden.

6.8 Umgestaltung Untere Marktstralle

Die Untere Marktstral3e erstreckt sich zwischen dem Puiseauxplatz und dem Bahnhof
Nieder-Roden. Damitist sie als der sudliche Eingang in Richtung Nieder-Rodener Mitte
anzusehen. Fir den Ful3- und Radverkehr stellt sie die kiirzeste Verbindung zwischen
dem Puiseauxplatz und dem Bahnhof dar, weshalb dort von einem erhéhten Platzbe-
darf fur diese Verkehrsteilnehmenden auszugehen ist. Im Bestand ist die Untere
Marktstral3e als ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen, weshalb Ful3géanger den
kompletten StralRenraum nutzen kénnen und gleichberechtigt gegentber dem Kfz-Ver-
kehr sind. Dennoch ist die Aufenthaltsqualitat dort sehr gering, da der Kfz-Verkehr do-
miniert. Entlang der Stral3e sind einige zeitlich nicht beschrankte Pkw-Stellplatze ein-
gezeichnet, die gut ausgelastet sind. Es ist davon auszugehen, dass es sich bei den
Nutzenden gréftenteils um Anwohner der Strae handelt und weniger um Besucher

der Geschéfte auf dem Puiseauxplatz.

Um die Qualitat fur den Ful3- und Radverkehr zu steigern und so mehr Menschen dazu
zu bringen den nicht-motorisierten Verkehr zu nutzen, empfehlen wir die Umgestaltung
der Unteren Marktstral3e von einem verkehrsberuhigten Bereich zu einem reinen Geh-
und Radweg (bzw. FuRgangerzone). Die Pkw-Parkstande wirden durch bspw. Grin-
flachen/ Baume oder Sitzgelegenheiten ersetzt werden, wodurch die Aufenthaltsqua-
litat gesteigert wird. Die Gestaltungselemente waren angelehnt an das Gestaltungs-
konzept der Planergruppe ROB GmbH. So soll ein ,Eingangstor” zur Nieder-Rodener
Mitte entstehen. Der Kfz-Verkehr wére allerdings nicht ganzlich ausgeschlossen. So-
wohl Anwohner dirften ihre privaten Garagen/ Stellplatze als auch Lieferdienste und

Handwerker weiter ihre Kunden anfahren.

Um die Auswirkungen zunéachst zu testen, empfehlen wir die Umgestaltung zunachst
zeitlich begrenzt in einer Testphase durchzufuhren (Stichwort Sommerstral3e). Daflr
kénnten mobile Gestaltungselemente aufgestellt werden, die aufzeigen wie die Stral3e

aussehen und genutzt werden konnte. Anschlielend wirde gemeinsam mit den
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Anwohnern/ Birgern ein optimiertes Konzept fur die Umgestaltung erarbeitet werden.
Auch bei der Umgestaltung der Unteren Marktstraf3e handelt es sich um ein weniger
priorisiertes Losungskonzept hinsichtlich der Verkehrsthematiken, da der Effekt auf
den Verkehr nicht so enorm ist. Dennoch ist es in Puncto Verkehrssicherheit insbe-
sondere fur den fuBlaufigen Verkehr nicht zu unterschatzen. Auf Grund der Testphase
ist eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung denkbar.

6.9 Umstrukturierung Parken Otzbergstralie

Die Otzbergstralie ist eine schmale Anwohnerstral3e mit einseitigem Gehweg, der als
Verbindung zwischen dem Bahnhof Nieder-Roden und den Schulen dient. Zudem liegt
dort auch eine Kindertagestatte. Durch die schmale Stral3e und die teilweise parken-
den Kfz wirkt der Gehweg dort noch schmaler. Gleichzeitig nutzen viele die Stral3e,
um ihre Kinder in der Kindertagesstatte abzugeben. Daher bleibt fur den ful3laufigen
Verkehr haufig nicht viel Platz. Um dem entgegenzuwirken, empfehlen wir die Parksi-
tuation fir den Kfz-Verkehr dahingehend neu zu ordnen, dass — wie im gesamten
Stadtgebiet — auch hier das Gehwegparken grundsatzlich nicht zulassig ist. Kfz-Stell-
platze am Stralenrand kbnnen nach eingehender Prifung unter Beachtung der aktuell
gultigen Richtlinien ausgewiesen werden. Gleichzeitig wirden die heutigen Kurzzeit-
stellplatze vor der Kindertagestatte entfallen und ebenfalls an den Stral3enrand ver-
schoben werden. Somit konnte das haufige Uberfahren der Gehwege und weitere
Ruckwartsfahrten reduziert werden. Dies dient der Sicherheit der FuRganger. Der bis-
lang haufig zugeparkte Wendehammer wiirde zum Wenden der Elterntaxis freigehal-
ten werden. Daher misste dort das absolute Halteverbot durch Beschilderung und

Markierungen verdeutlicht werden (ohne Kontrollen nicht durchsetzbar).

Diese Mallnahme dient zudem der Einrichtung einer FahrradstraRe in der Otzberg-
stral3e (siehe 6.2) und hilft den besonders schutzbedirftigen Menschen, weshalb die
Prioritat relativ hoch ist. Auf Grund der geringen Kosten halten wir eine kurzfristige

Umsetzung daher fir moglich.

6.10 Parkleitsystem

Um die durch verschiedene MalRnahmen entfallenden Pkw-Stellplatze zu kompensie-
ren, empfehlen wir die Einrichtung eines Parkleitsystems. Durch diese Mal3hahme
konnte der Parksuchverkehr, insbesondere durch Besucher und Kunden der Ge-
schafte am Puiseauxplatz, deutlich verringert werden. Somit kdnnten Anwohner die im

StralBenraum vorhandenen Stellplatze besser nutzen, da es keinen Konflikt mehr
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zwischen Besuchern/ Kunden und den Anwohnern gébe. Zusatzlicher Kfz-Verkehr

wirde nicht angezogen werden.

Dabei handelt es sich um ein rein statisches System, ohne die genaue Anzahl an freien
Stellplatzen auszuweisen. Es ist lediglich eine Optimierung der Sichtbarkeit der bereits
vorhandenen Parkplatze im Umfeld der Nieder-Rodener Mitte geplant. Die Beschilde-
rung ware nur an vier relevanten Knotenpunkten im Projektgebiet vorzufinden (vgl.
Steckbrief Nr. 10). Ausgewiesen wurden der P+R Parkplatz am Bahnhof, der Park-
platz am Piuseauxplatz sowie der Parkplatz Sportarena. Zum besseren Verstandnis
konnten zudem Hinweise zu E-Lades&aulen, Parkgebuhren und Parkdauer auf den
Schildern integriert werden.

Diese Malinahme besitzt aus unserer Sicht eine weniger hohe Prioritét, kann aber ei-
nen guten Einfluss auf die Parksituation im Projektgebiet haben. Da die Kosten relativ

gering sind, wéare eine kurzfristige Umsetzung zielfihrend.
6.11 Car-Sharing und Elektromobilitat

Der emissionsarme Kfz-Verkehr hat in den vergangenen Jahren eine deutliche Stei-
gerung erfahren. Berucksichtigt wurde er im Projektgebiet bisher nur in geringem Aus-
malf3. Es gibt derzeit nur an zwei Stellen Lademdglichkeiten fur Elektrofahrzeuge. Zu-
dem steht nur ein Car-Sharing Fahrzeug vor der Sparkasse Dieburg in der Frankfurter
Stral3e zur Verfugung. Daher empfehlen wir den Ausbau der Infrastruktur fur Elektro-
mobilitat und Car-Sharing. Gerade am Nieder-Rodener Bahnhof wirden Ladesé&ulen
sowie ein weiteres Car-Sharing Fahrzeug Sinn ergeben. Diese konnten bspw. gegen-
Uber der Einfahrt des P+R-Parkplatzes eingerichtet werden und somit den Umstieg auf
emissionsarme Mobilitat férdern. Zudem ware so rund um den Puiseauxplatz immer
eine Lademdoglichkeit fur Elektrofahrzeug vorhanden. Wichtig ist dabei eine gute Sicht-
barkeit sowie eine gute Erreichbarkeit. Daher ware auch die Einrichtung einer Mobili-

tatsstation fur verschiedene Arten der emissionsarmen Mobilitat denkbar.

Die Prioritat dieser MalRhahme ist nicht so hoch einzuschatzen wie die der anderen
MalRnahmen. Zudem ist diese MaRnahme auf Grund der hoheren Kosten und der Ab-
stimmung mit den Betreibern etwas umfangreicher. Daher handelt es sich hierbei eher

um eine mittel- bis langfristig umzusetzende MalRnahme.
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7 Zusammenfassung/ Fazit

Das teilraumliche Mobilitatskonzept Nieder-Roden bildet die Grundlage fir eine um-
fassende Verbesserung der Gesamtmobilitat im Zentrum des Stadtteils. Die Vollstan-
dige Umsetzung der MalRnahmen des Konzepts fuhrt zu einer spurbaren Verbesse-
rung fur den nicht-motorisierten Individualverkehr und die Aufenthaltsqualitat. Um die
Ubergeordneten Ziele zu erreichen, missen die MalRnahmen weitestgehend vollstan-
dig umgesetzt werden. Die beschriebenen Priorisierungen und Grobkostenschatzun-
gen sind dabei als Hilfe bei der Auswahl fur eine effiziente und zielfihrende Umsetzung

zu sehen.

Im Gegensatz zum Gesamtmobilitatskonzept fir Rodgau werden hier kleinere Mal3-
nahmen spezifisch fir den Teilraum um das Zentrum von Nieder-Roden aufgezeigt.
Insbesondere bei der Forderung der Infrastruktur fir Fuf3- und Radverkehr sowie der
Neuordnung des ruhenden Verkehrs bieten sich dabei grol3e Mdglichkeiten. Die Ein-
richtung von FahrradstraRen bspw. zeigt mit welchem geringen Aufwand ein hoher
Nutzen geschaffen werden kann. Durch die Erh6hung der Sichtbarkeit von Radfahren-
den wird die Sicherheit enorm gefordert. Gleichzeitig wird so das Problem der gemein-
samen Nutzung von Gehwegen durch Fu3ganger und Radfahrende verringert, da die
Attraktivitat auf der Stral3e zu fahren durch die FahrradstralRe gesteigert wird. Das-
selbe gilt auch fur die Einrichtung von Schutzstreifen in der Frankfurter Stral3e/ Lich-
tenbergstrafl3e. Zudem verbessert sich durch die Schaffung von Barrierefreiheit im ge-
samten Stral3enraum auch die Teilhabe mobilitatseingeschrankter Personen am allge-

meinen Verkehr.

Schlussendlich lasst sich festhalten, dass das teilrdumliche Mobilitatskonzept eine
Vorlage fur die Férderung von moderner und nachhaltiger Verkehrsgestaltung weiterer

Bereiche innerhalb Nieder-Rodens hieten kann.

8 Anlagenverzeichnis

Anlage 01 — MalRBhahmen Steckbriefe

Anlage 02 — Lageplanskizzen
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Umstrukturierung Frankfurter Stral3e/ Lichtenbergstralie

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

» Abschnitt zwischen Rodgau Ringstral’e und Bahnhof Nieder-Roden
» Teil des hessischen Radfernwegs R4 von Bad Karlshafen nach Hirschhorn
» Abschnittsweise Parken am 6stlichen Straflenrand erlaubt

Planung und Ziele:

» Vermeidung von gemeinsamen Geh- und Radwegen

» Eigenstandige Radverkehrsfiihrung ohne gro3e bauliche MalRnahmen nicht
durchgangig umsetzbar

» Daher: Fihrung des Radverkehrs, wenn mdglich, auf Schutzstreifen mit einer
Mindestbreite von 1,50 m

» Fahrbahnbreite zwischen Schutzstreifen mindestens 4,5 m

» Entfall der Parkstédnde im Strallenraum
zwischen Wiesbaden Str. und Bahnhof

» Langsparkstande auf Héhe der Einmun-
dung Wiesbadener Stral3e zur Einen-
gung des Strallenraums

» Anpassungen an der Lichtsignalanlage

Rodgau Ringstral3e/ Frankfurter Stral’e

Kostenschatzung: ca. 150.000 EUR (netto) Umsetzung: kurzfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




N[

FahrradstralRen

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

-

» Wiesbadener Stral’e und Krimmlingsweg sind
gemal Radroutenplaner Hessen Teile eines lo-
kalen Hauptnetzes

» Keine offiziellen Radverkehrsanlagen vorhan-
den

» Verbindung vom Bahnhof in Richtung der west-
lichen Wohngebiete

» Hohes (Konflikt-) Potential durch anliegende
schulische Einrichtungen in der Wiesbadener
Stralle

Planung und Ziele:

» Einrichtung von eigenstandigen Radverkehrsanlagen wie Radfahrstreifen oder

Schutzstreifen ohne Umbau des gesamten Strallenraums nicht moglich

» Daher: Umgestaltung der Wiesbadener Str., des Krimmlingswegs und der Otz-

bergstralle zu Fahrradstrallen gemaf der Qualitatsstandards und Musterlosun-

gen des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen

» Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr wird freigegeben

» WeiterfUhrung der Fahrradstraf3en in der Wiesbadener Stral3e (in Richtung

Westen) bzw. im Krimmlingsweg (in Richtung Stden) denkbar

» Folgende MaRnahmen mussen dafur umgesetzt werden (siehe Beispiel):

o Verkehrszeichen 244.1/ 244.2
(inkl. Zusatzzeichen) an allen
Stralleneinmundungen und
Knotenpunkten aufstellen

e Piktogramme aufbringen

e Einengung der Fahrbahn
durch Strichlinien am Fahr-
bahnrand markieren

¢ Knotenpunkte und Einmun-

Quelle: DULMENDIuS dungen rot einfarben

Kostenschatzung: ca. 110.000 EUR (netto) Umsetzung: kurz-/ mittelfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Fahrradabstellplatze

>

>
>
>

Uberwiegend kleinere, nicht liberdachte Abstellmdglichkeiten mit Fahrradstéandern
(meist vor Geschaften oder 6ffentlichen Einrichtungen)

Grolere, Uberdachte Abstellanlage neben dem P+R Parkhaus am Bahnhof
Abstellplatze fur E-Fahrrader und Lastenrader fehlen ganzlich

Fahrrader werden haufig an nicht dafir vorgesehenen Orten abgestellt

>

>
>
>

Planung und Ziele:

Schaffung bzw. Erweiterung von Radabstellplatzen im Férdergebiet

Vorsehen von Abstellmdglichkeiten flr Lastenrader

Nach Mdglichkeit mit Uberdachung und ausreichend beleuchtet

Am Rande des Puiseauxplatzes, von der Oberen Marktstral’e, Unteren
MarkstralRe sowie von der RodensteinstralRe kommend (in Abstimmung mit dem
Gestaltungskonzept der Planergruppe ROB GmbH)

Am Bahnhof, in der Verlangerung
der Unteren Marktstra3e, um an
den Gelandern abgestellte Fahrra-

der zu vermeiden (Planungen be-

reits vorhanden)

Quelle: lastenradfueralle.de

Kostenschatzung: k. A. Umsetzung: mittelfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Nr.: 4 Ausbesserung der Gehwege

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

» In groRen Teilen der Frankfurter Stralde, Lichten-
bergstrale und Wiesbadener Stral’e sind abge-
trennte Radwege auf Gehwegniveau gepflastert

» Diese sind allerdlngs keine offiziellen Radwege, da sie zu schmal sind

» Trotz fehlender Beschilderung werden sie haufig von Radfahrenden genutzt
» Zudem sind die Gehwege teilweise in schlechtem Zustand

Planung und Ziele:

» Erkennbarkeit von reinen Gehwegen durch Aufhebung der Trennung herstellen,
um Konfliktpotential zu verringern

» Radverkehr wird kuinftig klar erkennbar auf der Fahrbahn gefuhrt (siehe bspw.
Umstrukturierung Frankfurter Stral3e/ Lichtenbergstralie)

» Phasenweise Ausbesserung auch im Zuge anderer MalRnahmen denkbar

Y

Markierungen entfernen (kurzfristig)

» Bereiche in schlechtem Zustand [ = T

ausbessern und Trennung auf- |~

. . . . 2 Pflasterung getrennt durch Tiefbord
heben (ku rZ- bIS m IttelfrIStlg ) S Pflasterung getrennt durch Tiefbord
(schlechter Zustand)

» Durch Tiefborde getrennte Be- g

reiche anpassen und Trennung

aufheben (mittelfristig) LS,
» Farblich getrennte Bereiche an- r
passen und Trennung aufheben Z
(mittel- bis langfristig)
Kostenschatzung: ca. 1.200.000 EUR (netto) Umsetzung: s.o.

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 4



Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

Nr.: 5 Schaffung barrierefreier Querungsstellen

» Die Querungsstellen im gesamten Projektgebiet sind nur teilweise oder gar nicht

barrierefrei ausgebaut

» Gilt sowohl fur FuRgangersignalanlagen und FulRgangeriuberwege als auch fur

Querungsstellen an Einmundungen

Planung und Ziele:

>
>

Schaffung vollstandiger Barrierefreiheit im StralRenraum

Umbau von insgesamt 11 bestehenden sowie einer neuen Querungsstelle in der

Lichtenbergstralde (grin)

Ausstattung mit abgesenkten Bordsteinen, Tastborden und taktilen Elementen

An der FuRgangersignalanlage in der Wiesbadener Stral’e mussen zudem akus-

tische und haptische Signale nachgerustet werden

Grolere UmbaumalRinahmen an zwei Querungsstellen in der Wiesbadener

Stralde inkl. Einengung der Fahrbahn zur Geschwindigkeitsreduktion (blau)

Uberschneidungen mit MaRnahme Nr.4 (Ausbesserung der Gehwege) sollten

gemeinsam umgesetzt werden

=

Quelle: barrierefreie-mobilitaet.de

Kostenschatzung: ca. 350.000 EUR (netto)

Umsetzung: kurz-/ mittelfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Nr.: 6 Neue Querungsstellen in der Frankfurter Stral3e

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

» Direkte Verbindung zwischen Wiesbadener Stra3e und Koélner Stralde bislang nicht
vorhanden, Ost-West Verbindung unterbrochen
» Geh- und Radweg aus der Kolner Stralde endet an der Frankfurter Stralle

Planung und Ziele:

» Schaffung einer direkten Verbindung zwischen Wiesbadener Stralle und Koélner
Stralle/ Netto-Filiale sowohl fir den Ful3- als auch fir den Radverkehr

» Schaffung einer Querungsstelle auf Hohe der Seniorenresidenz

A\

Jeweils Einbau einer 2,50 m breiten Querungsinsel (siehe Beispiel)

» Die Querungsinsel kann modular aufgebaut werden und wird lediglich gedubelt
oder geklebt

» Zur Gewabhrleistung der Barrierefreiheit missen an den beiden Fahrbahnrandern

die Gehwegbereiche angepasst und Querungsborde mit taktilen Leitelementen

eingebaut werden

Kostenschatzung: ca. 50.000 EUR (netto) Umsetzung: kurzfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Umgestaltung Obere Marktstralie

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

» Oberer Marktstral3e als verkehrsberuhigter Bereich
in unmittelbarer Nahe zum Puiseauxplatz

» Nordliches Eingangstor zur Nieder-Rodener Mitte

mit anliegenden Geschaften

» Zeitlich begrenzte Parkstande im Stralkenraum (2 Std. mit Parkscheibe)

Planung und Ziele:

» Erhoéhung der Aufenthaltsqualitat durch Umgestaltung

Einrichtung einer Lieferzone vor Hausnummer 7

Verbreiterung der Gehbereiche vor den Geschaften

YV V V V

Gestaltungskonzept der Planergruppe ROB GmbH

Neuordnung der Parkflachen gemal gultigen Richtlinien

Erganzung von Grinelementen und Fahrradabstellanlagen entsprechend dem

Kostenschatzung: ca. 50.000 EUR (netto)

Umsetzung: mittelfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Umgestaltung Untere Marktstralle (Testphase)

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

» Untere Marktstr. als verkehrsberuhigter Bereich mit vorwiegend Wohnbebauung
» Sudlicher Zugang zur Nieder-Rodener Mitte
» Direkte Verbindung zwischen Bahnhof und Puiseauxplatz

» Zeitlich nicht beschrankte Parkstande im StralRenraum

Planung und Ziele:

» Schaffung eines ,Eingangstors” durch Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
Erweiterung der gemeinsamen Geh- und Radwege wie auf dem Puiseauxplatz
Einfahrt fir Anwohner mit Garage und Lieferdienste frei

Pkw-Parkstande im offentlichen Stralenraum entfallen

Y V V V

Erganzung von mehreren Gestaltungselementen entsprechend des Gestaltungs-
konzepts der Planergruppe ROB GmbH

» Zunachst als Testphase (bspw. Sommerstralle) inkl. Blrgerbeteiligung

Kostenschatzung: ca. 30.000 EUR (netto) Umsetzung: kurz-/ mittelfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 8



Umstrukturierung Parken Otzbergstralde

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

> » Schmale Anwohnerstral’e mit einseitigem Geh-
weg
» Es wird teilweise auf dem Gehweg geparkt

» Wendehammer wird ebenfalls zugeparkt und kann nicht mehr uneingeschrankt
genutzt werden

» Elterntaxis nutzen die Stral’e, um ihre Kinder zur Kindertagesstatte zu bringen

Planung und Ziele:

» Otzbergstralde soll kiinftig Teil der angedachten Fahrradstrallen werden

» Parkstande am Stra3enrand werden geordnet und markiert

» Die zeitlich begrenzten Parkstéande vor der Kita entfallen und werden an den
StraBenrand verlegt, wodurch das haufige Uberfahren des Gehweges sowie die
Ruckwartsfahrten vermindert werden

» Absolutes Haltverbot im Wendehammer wird durch Beschilderung und Markie-

rungen verdeutlicht

Kostenschatzung: ca. 6.000 EUR (netto) Umsetzung: kurzfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 9



Nr.: 10 Parkleitsystem

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

» Mehrere (kostenlose) Parkplatze rund um den Puiseauxplatz vorhanden
» Parkplatze sind an vielen Stellen nicht besonders gut ausgeschildert
» Pkw-Parkstande im Strallenraum dafur stark ausgelastet

Planung und Ziele:
» Erkennbarkeit der Parkplatze verbessern und Strallenraum entlasten
» Leitung des Pkw-Verkehrs hin zu den Parkplatzen optimieren
» Ausweisung von drei vorhandenen Parkplatzen im Zentrum von Nieder-Roden
e P+R Parkplatz Bahnhof, Parkplatz am Puiseauxplatz, Parkplatz Sportarena
» Statisches Leitsystem ohne Angaben zur Parkplatzbelegung
» Hinweise zu E-Ladesaulen und Parkgebuhren bzw. Parkdauer auf der Beschilde-
rung

» Beschilderung an den vier relevanten Zufahrtswegen/ Knotenpunkten (rot)

Parkleitsystem Zentrum Alzenau [O)

Tiefgarage Marktplatz BovA

[& Burgparkplatz [ NeuwiesenstraBe
[ Hanaver StraBe 2 Wasserloser Strafle
[ Hauptbahnhof

Quelle: Stadt Alzenau

Kostenschatzung: ca. 3.000 EUR (netto) Umsetzung: kurzfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 10



Car-Sharing und Elektromobilitat

Ist-Situation und Verortung der MaBnahme:

» Derzeit befinden sich im Férdergebiet an zwei Stellen 6ffentliche E-Ladestationen,
zum einen in der Frankfurter Strafle auf Hohe der Sparkasse Dieburg und zum
anderen auf dem Parkplatz Puiseauxplatz

» Rodaustrom bietet ein stationsbasiertes E-Carsharing-Fahrzeug in der Frankfurter

Stralde auf Hohe der Sparkasse Dieburg an

Planung und Ziele:

» Bereitstellung mindestens einer neuen Ladesaule fir Elektrofahrzeuge am P+R
Parkplatz Bahnhof winschenswert (blau)

e Es waren somit Ladesaulen rund um den Puiseauxplatz vorhanden

» Erweiterung des E-Carsharing Angebots in Nieder-Roden durch eine weitere
Station am P+R Parkplatz Bahnhof

» Zur besseren Sichtbarkeit sollte der Carsharing-Stellplatz auf dem Parkstreifen in
der Lichtenbergstrale (gegeniuber der Parkhauszufahrt) ausgewiesen werden

» Eine Mobilitatsstation am Bahnhof ware ebenfalls denkbar
[~ ..*l_l\l]: ,'!,# ?,,,'

@} RFID-Ladekarte

RODAUSTREM

Quelle: EVR

Kostenschatzung: k. A. Umsetzung: mittel-/ langfristig

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH 11
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